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Spétka PKP Polskie Linie Kolejowe sama informuje, ze 37% polskiej sieci kolejowej znajduje sie
w stanie niezadowalajgcym, a 38% w stanie dostatecznym. To oznacza, ze az trzy czwarte sieci
kolejowej wymaga remontow. Mimo to rewitalizacja zniszczonych linii schodzi na coraz dalszy
plan. Zbigniew Szafranski, prezes PKP PLK, nie ukrywa, ze zamierza skupi¢ sie na budowie w
Polsce kolei duzych predkosci: — Wiekszos$c¢ polskich toréw zostata zbudowana w XIX czy na
poczatku XX wieku. Na ich remont potrzeba miliardéw, ale musimy podstawié¢ raczej na budowe
szybkiej kolei, inaczej nigdy nie odrobimy dystansu do innych krajéw — stwierdzit Szafranski
podczas tegorocznego Forum Ekonomicznego w Krynicy-Zdroju.

Niedorozwdj transportu kolejowego

Koncepcja budowy kolei duzych predkosci taczacej Warszawe, £6dz, Wroctaw oraz Poznan juz
pochtania konkretne pieniadze w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko
(POIiS). Orientacyjny koszt samego projektu ,Przygotowanie budowy linii duzych predkosci” —
obejmujgcego jedynie prace studialne i analityczne — wynosi 291 min zi.

Tymczasem do finansowania w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko nie
zakwalifikowano projektéw, ktére w bliskiej perspektywie wptynetyby na poprawe stanu
istniejacej infrastruktury kolejowej i tym samym juz wkrotce skutkowatyby realnym skroceniem
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czasoOw jazdy pociggow.

Podczas aktualizaciji listy projektéw indywidualnych z 31 sierpnia 2010 r. z POI|S odpad’f miedzy
innymi projekt ,Zakup sprzetu do diagnostyki i utrzymania infrastruktury: -

kolejowej”, ktérego koszt szacowano na 279 min zt. Ministerstwo Rozwoju Regionalnego
odmoéwito finansowania zakupu maszyn torowych, uzasadniajgc swojg decyzje w ten sposéb:
,Projekt nie zostat umieszczony na liscie projektéw indywidualnych dla POIiS ze wzgledu na
brak wolnych srodkéw dostepnych w ramach alokacji UE dla dziatania 7.1. (Rozwdéj transportu
kolejowego)”. Dodajmy tylko, ze wiasnie w ramach dziatania 7.1. bez przeszkod jest
finansowany drozszy o 12 min zt projekt ,Przygotowanie budowy linii duzych predkosci”.

020 km/h czy 120 km/h?

Na dofinansowanie w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko nie zatapat
sie rowniez projekt ,Modernizacja linii kolejowej Opole — Fosowskie — Lubliniec — Czestochowa
— Koniecpol — Centralna Magistrala Kolejowa”. Obecnie trasa ta, z uwagi na zty stan techniczny,
objeta jest ograniczeniami predkosci do nawet 20 km/h. W szczegdlnie ztym stanie sg odcinki
Koniecpol — Czestochowa Stradom oraz Lubliniec — Fosowskie. Projekt polega¢ miat na
przywrdceniu na tej linii dawnej predkosci 120 km/h.

Efektem prac — ktérych koszt szacowano na 505 min zt — bytoby skrécenie czasu przejazdu z
Warszawy do Wroctawia do niespetna czterech godzin (zaktadano osiggniecie czasu
wynoszacego od 3 godz. 45 min. do 3 godz. 58 min.). Tymczasem obecnie pociggi najszybszej
kategorii ExpressinterCity tacza stolice Mazowsza i Dolnego Slaska w czasie od 4 godz. 59
min. do 5 godz. 29 min., kursujac przy tym okreznymi trasami przez Poznan lub przez Gérny
Slask.

Za sprawg rewitalizacji odcinka Opole — Czestochowa — Koniecpol — Centralna Magistrala
Kolejowa skrécityby sie réwniez czasy przejazdu z Warszawy do Czestochowy (do okoto dwéch
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godzin) oraz do Opola (do okoto trzech godzin). Dlatego koncepcja poprawy stanu odcinka
taczgcego Centralng Magistrale Kolejowa z linig E30, bedacg gtdwnym kolejowym korytarzem
potudniowe] Polski, spotkata sie z szerokim poparciem w regionach. — To projekt o znaczeniu
cywilizacyjnym, ktéry wyeliminowatby jedng z najwiekszych bolaczek komunikacji kolejowej w
Polsce, jakg jest stabe potaczenie Wroctawia ze stolicg kraju — stwierdzit Marek Lapinski,
marszatek wojewodztwa dolnoslgskiego.

— To potgczenie przyblizy Opole i Opolszczyzne do Warszawy — cieszyt sie marszatek
wojewoOdztwa opolskiego Jézef Sebesta, zanim jeszcze koncepcja rewitalizacji linii zostata
odrzucona. Koncepcje popieraty rowniez wtadze wojewddztwa sSlgskiego: — Mieszkancy
pdétnocnych rejondw wojewddztwa $Slaskiego, oprécz bezposredniego potaczenia z Warszawg
oraz Wroctawiem, mogliby uzyskac lepszy dostep do miejscowosci turystycznych lezacych w
potudniowo-zachodniej Polsce — powiedziat Bogustaw Smigielski, marszatek wojewédztwa
Slgskiego.

0Szybciej juz za 10 lat!

Jak zapewniata spotka PKP Polskie Linie Kolejowe, przeprowadzenie robot na linii taczacej
Centralng Magistrale Kolejowg z Opolem bytoby mozliwe w przeciggu roku 2011. A to oznacza
to, ze gdyby projekt otrzymat dofinansowanie, to juz za nieco ponad rok pociggi mogtyby
pokonywac relacje z Warszawy do Wroctawia o co najmniej godzine krécej.

Poniewaz jednak projekt zostat odrzucony z Programu Operacyjnego Infrastruktura i
Srodowisko, pasazerowie jadacy koleja z Warszawy do Wroctawia nadal beda skazani na
przynajmniej pieciogodzinng podrdz. | jedyne, co im pozostanie podczas diuzacych sie podrézy,
to snucie marzen o... pokonywaniu tej relacji mkngcym 350 km/h polskim TGV, ktore jesli w
ogoble powstanie, to nie wczedniej niz za dziesiec lat.
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Tymczasem w ramach POIiS juz zagwarantowano finansowanie wartego az 1,9 mid zt projektu
modernizacji odcinka £édz Widzew — £6dz Fabryczna, ktérego filarem ma by¢ budowa
podziemnego dworca £édz Fabryczna, dedykowanego linii kolei duzych predkosci.

Rzad nie widzi niczego niestosownego w pompowaniu funduszy unijnych w koncepcje
stworzenia linii polskiego TGV, i to w sytuacji gdy az trzy czwarte istniejacej sieci kolejowej
wymaga pilnych napraw: — Projekt budowy kolei duzych predkosci jest mozliwy dzieki sSrodkom
finansowym Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko. To dowdd, ze dobrze
wykorzystujemy srodki unijne — stwierdzit minister infrastruktury Cezary Grabarczyk, podczas
uroczystego podpisania opiewajgcej na prawie 49 min zt umowy na sporzgdzenie studium
wykonalnoéci linii kolei duzych predkoéci Warszawa — £6dz — Poznan/Wroctaw.
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