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Ukralnskle Zakarpame to atrakcyjny turystycznie region, w ktérym krzyzujg sie kultury kilku
narodéw. Z losami tego obszaru zwigzane sg czeste zmiany granic a co za tym idzie zmiany
zwiazane z transportem kolejowym. Mozna tu spotkaé rézne szerokosci toréw. Jak na kraj
bytego ZSRR przystato wiekszos¢ stanowig oczywiscie tory szerokie jednak istniejg rowniez
kolejowe linie normalnotorowe oraz waskotorowe. Zakarpacie to swoiste ,skrzyzowanie” linii
kolejowych tgczacych Ukraine i Rosja z Europa potudniowg w tym z Pétwyspem Batkanskim.
Na styku granic Ukrainy, Stowacji i Wegier znajduje sie liczace niewiele ponad 8 tysiecy
mieszkancow miasteczko Czop. Usytuowany jest tutaj duzy wezet kolejowy z punktem
przestawczym dla pociggdéw miedzynarodowych jadacych z Kijowa i Moskwy do Bratystawy,
Budapesztu i Belgradu. Czop to rowniez duzy wezet dla pociggdw towarowych. Spotka¢é mozna
tu wagony normalnotorowe réznych kolei europejskich.

Stolicg Obwodu Zakarpackiego jest Uzhorod. Miasto to liczy ponad 100 tys. mieszkancow i
mozna powiedzie¢, ze na Zakarpaciu jest ,gtdwnym celem” dla pociagéw pasazerkich
przybywajacych z innych czeéci Ukrainy. Wiekszo$¢ z nich dociera do Uzhorodu ze Lwowa linia
kolejowg prowadzacg przez Stryj, tawoczne, Mukaczewo i Czop. Na ostatniej z wymienionych
stacji odbywa sie zmiana czota pociggoéw. Uzhorod p03|ada bezposrednie potgczenia z
miastami takimi jak Kijow, Odessa, Charkéw, a

takze Moskwa. Wigkszos¢ tych pociggow jedzie przz wymiei‘n erj Lwow stanowigcy
wezet kolejowy gdzie dokonuje sie rotacji wagondw bezposrednich istnieje takze mozliwos¢
przesiadki na inne pociagi w tym réwniez jadgce do Polski.

Druga linig taczaca Lwéw z Uzhorodem prowadzi przez Sambor i Sjanki. Trasa ta jest o tyle
interesujaca, gdyz wiedzie przez Przetecz Uzocka tuz przy granicy ukrainsko - polskiej. Niektore
stacje i przystanki np. Sjanki, Sokoliki Gérskie znajdujg sie dostownie na jej styku. Uroku linii
dodaje rowniez obecnos¢ bieszczadzkich krajobrazéw a takze to, ze na jej szlaku znajduje sie
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wiele dtugich tuneli.

W potudniowo wschodniej cze$ci Obwodu Zakarpackiego znajduje sie miejscowos$¢ Sototwino.
Jest to osiedle typu miejskiego bedace jednoczesnie kurortem za wzgledu na obecnos¢ slonych
jezior. W miejscowosci znajduje sie réwniez nieczynna kopalnia soli. Do Sofotiwna prowadzi
linia kolejowa z Czopu przez stacje weztowg Batowo oraz Berehovo, Korolewo, Tiaczew oraz
Tereswe. Stacja Sototwino 1 usytuowana jest niedaleko przejscia granicznego, ktére prowadzi
do rumunskiego miasta Sighetu Marmatiei (Sygiet, Syhot Marmaroski). Po rumunskiej stronie,
niedaleko przejscia granicznego w Sygiecie znajduje sie stacja kolejowa, skad odchodza
pociggi osobowe do blizszych miejscowo$ci oraz jeden pociag pospieszny do Bukaresztu. Styk
tych dwéch miejscowosci jest wiec dobrym punktem przesiadkowym w drodze przez Ukraine.
do Rumunii.

Na odcinku Czop — Korolewo poprowadzony jest tor normalny. Na zdecydowanej dtugosci
biegnie on po splocie z szerokotorowym. Lokomotywownie w czopie oraz Korolewie posiadajg
tabor przystosowany do toru normalnego, ktére obstugujg lokalny ruch towarowy z Wegrami,
Stowacjg oraz Rumunig. Sg to lokomotywy typu M62 oraz manewrowe CzME3 produkciji
czechostowackiej. Na weztowej stacji rozrzgdowej Korolewo tor normalny wraz z szerokim
odchodzi na potudnie w kierunku stacji granicznej Djakowo i dalej w strone Rumunii do
miejscowosci Halmeu.

Inng, mozna powiedzie¢ integralng czescig zakarpackich kolei jest linia prowadzaca od
Iwano-frankowska oraz Kotomyi poprzez miejscowosci Worochta, Woronienka do Rachowa i
dalej w strone granicy rumunskiej do stacji Valea Viseului. Linia ta potozona w wiekszej czesci
w dolinie rzeki Cisa ma gérski charakter i stanowi atrakcje zapewne nie tylko dla mito$nikow
kolei. Znajduja sie tu liczne tunele a takze zabytkowe wiadukty z XIX wieku np. w miescowosci
— kurorcie Worochta. Ruch pociggdéw zaréwno towarowych jak i pasazerskich prowadzony jest
na tej linii tylko do miasta Rachéw. W dalszym biegu linia przecina rzeke w kilku miejscach m.in.
obok Geograficznego $rodka Europy znajdujacego sie kilka kilometréw na potudnie od
Rachowa. Jak juz wspomniatem na tym odcinku nie jest prowadzony ruch pociggéw, gdyz
wymagatby on przejazdu tranzytem przez terytorium Rumunii (co w przesztosci byto
praktykowane). Punktem granicznym po stronie ukrainskiej jest mata stacyjka Bjerlibasz
natomiast po rumunskiej wspomniana wczesniej Valea Viseului. Ta ostatnia stacja to potozony
w samym sercu gor wezet kolejowy skad odchodzg linia w gtgb Rumunii oraz linia do Sighetu
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Marmatiei z torem normalnym idacym po splocie z szerokim. Tor normalny konczy sie w
Sygiecie, natomiast szeroki prowadzi dalej przez terytorium Rumunii by po ponownym
przekroczeniu rzeki Cisa znalez¢ sie ponownie na Ukrainie w miejscowoséci Tereswa. Tam tgczy
sie on ze wspomniang wczesniej linig

prowadzacg z Czopu do Sofotwina.

Tabor zakarpackich kolei stanowig zaréwno lokomotywy elekiryczne jak i spalinowe. Pociggi
towarowe ciagng glownie dwusekcyjne elektrowozy serii VL11M, spotykane czasem w trakciji
podwojnej ze wzgledu na gorski charakter zakarpackich linii. Pociagi pasazerskie ciggniete sg
gtownie przez réwniez dwusekcyjne VL10 jednak nie jest to reguta. Zdarza sie bowiem, ze
pociag pasazerski ciggnie VL11. Z lokomotyw Spalinowych najpopularniejsze to M62 oraz
dwusekcyjne 2M62, te ostatnie spotykane takze w wersji ,potdwkowej”. Lokomotywy
manewrowe to przede wszystkim CzME3 Ruch podmiejski obstugiwany jest przez elektryczne
zespoty trakcyjne serii ER2 oraz ER2T, nie spotyka sig juz starszych pociggdw elektrycznych
serii SR3. Na liniach niezelektryfikowanych taborem obstugujacym ruch lokalny sg spalinowe
zespoty trakcyjne typu D1 produkcji wegierskiej.

Zardéwno na Zakarpaciu jak i na catej Ukrainie zauwazalna jest duza dbatos¢ o infrastrukture
kolejowa. Budynki stacyjne sg zadbane, poczekalnie i kasy czynne. Na kazdej najmniejszej
nawet stacji obecny jest peronowy dyzurny ruchu. Pomimo generalnie przestarzatego taboru i
czesto powolnych pociggébw pasazer ma wrazenie statej ,opieki” ze strony przewoznika, ktérym
sg Koleje Ukrainskie UZ. Jest to sytuacja jakze daleka od znanych nam na codzien
,standardéw” Polskich Kolei Panstwowych.

zdjecie 1 - 12.09.2008, dworzec kolejowy w Uzhrodzie

zdjecie 2 - 11.09.2008 splot toréw normalnego i szerokiego w poblizu Berehowa

zdjecie 3 - spalinowy zespét trakcyjny D1-585 jako pociag osobowy podwyzszonego konfortu na
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stacji Czop

zdjecie 4 - spalinowy zespét trakcyjny D1 i lokomotywa M62 na stacji Rachdw
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