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Jak obywatele zostawiani sq sami sobie ze swoimi problemami komunikacyjnymi
Karol Trammer, ,Z Biegiem Szyn”

(tekst pochodzi z dwumiesiecznika ,Z Biegiem Szyn”, nr 50, listopad-grudzien 2010)
http://zbs.net.pl/

12 pazdziernika pod Nowym Miastem nad Pilicg w powiecie gréjeckim — na drodze
wojewddzkiej 707 do Rawy Mazowieckiej — doszto do czotowego zderzenia busa z s«

ciezarédwka. W wypadku zgineto 18 osob. Wszystkie ofiary to pasazerowie dostawczego
Volkswagena Transportera, zarejestrowanego do przewozu tylko szesciu oséb. Ci, dla ktérych
nie starczyto miejsc w fotelach, jechali siedzgc na wstawionych do furgonetki pniach. W ten
sposOb mieszkancy oddalonej 25 km od miejsca wypadku Drzewicy oraz okolicznych wsi
dojezdzali do pracy w sadach w rejonie Gréjca.

Sami sobie

Jan Guz, przewodniczgcy Ogdlnopolskiego Porozumienia Zwigzkdéw Zawodowych, po
tragicznym wypadku wystosowat list do premiera Donalda Tuska:

,Za te tragedie odpowiada posrednio rowniez rzad i jego instytucje. Osoby, ktére zginety w
Nowym Miescie nad Pilica, jadac do pracy sttoczone w niewielkiej furgonetce, mogtoby zy¢,
gdyby nie byly zmuszone biedg i ztymi standardami pracy do podr6zowania w takich
warunkach. (...) Walka z bezrobociem w Polsce nie istnieje. Obywatele pozostawieni sg sami
sobie, czesto z braku $rodkéw do zycia decydujg sie na zajecia nie tylko uwtaczajgce ludzkiej
godnosci, ale i niebezpieczne z punktu widzenia ich zdrowia i zycia. (...) W obliczu tej tragedii
OPZZ apeluje do Pana Premiera o refleksje nad brakiem dziatan rzadu w zakresie walki z
bezrobociem, o zwiekszenie srodkow na aktywne formy przeciwdziatania bezrobociu, w tym
wydatkdéw na szkolenia, prace interwencyjne, roboty publiczne, prace spotecznie uzyteczne,
wyposazenie i doposazenie stanowisk pracy oraz szybszy wzrost ptacy minimalnej”

28 0s6b w dziewiecioosobowym busie

Tragiczny wypadek — a przede wszystkim warunki, w jakich mieszkancy Drzewicy i okolic
jechali do dorywczej pracy — nie tylko pokazat, jak zarabia sie na zycie w Polsce powiatowej, ale
rowniez zwrocit uwage opinii publicznej na stan transportu w wielu regionach kraju. Niestety
potwierdzito sig, ze sg w Polsce obszary, na ktorych nie tylko bardzo trudno o zdobycie pracy,
ale réwnoczesénie trudno o bezpieczny, regularny i dobrze zorganizowany transport, ktérym
moznaby szybko dojechac do miejsc, gdzie praca jest.
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Juz po zdarzeniu pod Nowym Miastem nad Pilica ujawnione zostaty kolejne przypadki
drastycznie przepetnionych buséw. Przypadki te cate szczescie nie miaty tak tragicznego finatu
jak w powiecie gréjeckim.

13 pazdziernika — a wiec zaledwie dzien po katastrofie pod Nowym Miastem — policja
zatrzymata 31-osobowy maty autobus, ktérym z Kielc do Kakonina podrézowato az 58 oséb.
,Policjanci z kieleckiej drogdwki wracajacy z pracy na miejscu kolizji w Napekowie zauwazyli,
jak przez Cedzyne jedzie bus, tak zattoczony, ze pasazerowie praktycznie lezeli na szybach” —
opisywat zdarzenie kielecki dziennik ,Echo Dnia”.

14 pazdziernika w podkarpackim Przeworsku zatrzymany zostat przepetniony bus, ktérym z
Rzeszowa do Przemysla podrézowato 10 osob ponad dopuszczalny limit. Jak poinformowata
policja, tydzien wczesniej ten sam kierowca zostat zatrzymany za takie samo przewinienie
przez Inspekcje Transportu Drogowego.

Kilka dni p6zniej, 18 pazdziernika, policjanci zatrzymali w Jarocinie na Podkarpaciu
dziewiecioosobowy mikrobus Mercedes Sprinter, ktorym podrézowato az 28 osob: 26 ucznidw,
opiekunka oraz prowadzgca pojazd. W ten sposéb po skonczonych lekcjach rozwozono
uczniéw do domow. Oto jak wyglada transportowa codziennos¢ w wielu czesciach Polski.

Peryferie w centrum Polski

Okolice liczacej 4 tys. mieszkancow Drzewicy to przyktad peryferii wewnetrznej — choé
potozonej w centrum Polski, na pograniczu wojewddztw tédzkiego i mazowieckiego, to
borykajgcej sie z problemami bezrobocia oraz stabej dostepnosci komunikacyjnej.

Powiat opoczynski, w ktérym lezy Drzewica, to — wedtug danych Gtéwnego Urzedu
Statystycznego z lipca 2010 r. — jeden z trzech powiatéw w wojewddztwie tédzkim dotknigtych
najwyzszg stopg bezrobocia.

Sytuacja na rynku pracy w Drzewicy i okolicach Scisle powigzana jest z fabrykg sztuccéw
Gerlach, ktéra w szczytowym okresie zatrudniata 4 tys. pracownikéw, dajgc prace catym
rodzinom. Drzewicki Gerlach — po przeprowadzonych w 2009 r. kolejnych juz zwolnieniach
grupowych — zatrudnia jedynie okoto 200 oséb.

W Drzewicy trudno dzis nie tylko o prace, ale takze o dojazd do miast, gdzie pracy jest wiecej.
Z Drzewicy do todzi, a wiec do stolicy wojewddztwa, odjezdzajg zaledwie dwa pociggi dziennie:
0 godz. 5.40 i 8.49. Kolejowg oferte przewozowg dopetniajg jeszcze cztery pociagi dziennie do
Radomia (wyruszajgce z Drzewicy o godz. 5.39, 6.32, 14.00i 18.16). Tymczasem jeszcze w
potowie lat 90. — oprdcz regionalnych potgczen do todzi, Koluszek, Tomaszowa Mazowieckiego
i Radomia — przez Drzewice kursowaty pociggi pospieszne, ktérymi bez przesiadek mozna byto
dojechaé Lublina, Poznania, Szczecina czy Rzeszowa.

Wyspy bez kolei

W wyniku cie¢ sieci kolejowej w Polsce powstaty ogromne wyspy, do ktorych kolej catkowicie
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przestata docieraé. Najwieksza taka wyspa ciggnie sie wzdtuz doliny Wisty od rogatek Krakowa
az po okolice Radomia. Ten pozbawiony dostepu do pociggdéw pasazerskich zwarty obszar
obejmuje 11 powiatéw (proszowicki, dgbrowski, kazimierski, mielecki, buski, staszowski,
sandomierski, opatowski, opolski, lipski, zwolenski) lezgcych na terenie pieciu wojewddztw:
matopolskiego, podkarpackiego, swigtokrzyskiego, lubelskiego oraz mazowieckiego. Na tej
najwiekszej wyspie bez kolei — zajmujgcej powierzchnie liczacg prawie 7,9 tys. km2 — mieszka
689 tys. osdb! Kolejng duzag wyspe bez kolei tworzy sze$¢ powiatéw na Roztoczu (bitgorajski,
hrubieszowski, janowski, tomaszowski, zamojski, Zamos¢), ktdre tgcznie tworzg obszar o
powierzchni ponad 7,2 tys. km2, zamieszkiwany przez 480 tys. os6b. W sumie ponad 3,1 min
Polakow mieszka w powiatach, do ktérych nie da dojechac sie koleja.

Daleko od szosy

Rowniez coraz gorzej jest z regularnymi potaczeniami autobusowymi. Od przedsiebiorstw PKS
oczekuje sie bowiem funkcjonowania bez publicznego dofinansowania. W efekcie przewoznicy
ci wycofujg sie z nierentownych tras do mniejszych miejscowosci, w ktérych czesto autobus
PKS stanowit jedyne okno na $wiat.

Mieszkancy ze swoimi potrzebami komunikacyjnymi zostawiani sg sami sobie: — Mamy ktopoty
z wydostaniem sie z Suliszowic, a pdzniej z dotarciem do domdw. Musimy liczy¢ na pomoc
sgsiadow majacych samochody, kiedy musimy co$ zatatwi¢ w miescie — skarzyta sie
mieszkanka Suliszowic w powiecie myszkowskim na tamach ,Dziennika Zachodniego”. Gazeta
doniosta, ze mieszkancom mniejszych miejscowosci w okolicach Czestochowy, Ktobucka,
Myszkowa i Lublifica coraz czesciej pozostaje poruszanie sie autostopem. — Niektorzy z naszej
wsi dochodzg do pobliskiej drogi wojewddzkiej i tapig okazje, bo inaczej nie dostang sie do
Zarek czy Myszkowa — tak komunikacyjna codzienno$é w Jurze Krakowsko-Czestochowskiej
opisywata mieszkanka Czatachowy.

Plaga oferty PKS jest to, ze na wielu lokalnych trasach autobusy kursujg wytacznie w dni nauki
szkolnej. Oznacza to, Zze do setek polskich miejscowosci w weekendy, ferie oraz przez cate
wakacje nie da sie dotrze¢ transportem publicznym. W wielu polskich gminach po odjezdzie
ostatniego autobusu w drugiej potowie czerwca, na nastepny trzeba wiec czekaé az do
poczatku wrzesnia.

Btedne koto

Prywatni przewoznicy — ktérzy owszem w wielu regionach wypetniajg porzucone przez kolej i
PKS nisze rynku przewozowego — ograniczajg sie do obstugi najbardziej rentownych tras i to w
porach gwarantujgcych wysoka frekwencje. Ponadto mali przewozZnicy obstugujg swoje kursy
kilkunastoosobowymi busami, ktére albo nie sg w stanie zabra¢ wszystkich chetnych, albo
czesto wyruszajg w trase drastycznie przepetnione. Skutkuje to tym, ze przewoznicy prywatni
cieszg sie co prawda pewnym zyskiem, jednak tworzone przez nich sieci potagczen sg
ograniczone — nie tylko nie zapewniajg regularnych kurséw od wczesnego rana do p6znego
wieczora, ale takze nie dojezdzajg do miejscowosci potozonych przy bocznych drogach. Taki
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uktad transportowy tworzy swoiste btedne koto. Charakteryzuje sie ono tym, ze ze prywatni
przewoznicy podbierajg pasazerow przedsiebiorstwom PKS w takich porach i na takich trasach,
gdzie kursy mogtyby by¢ rentowne. Pogarsza to wyniki ekonomiczne PKS-6w, ktére zmuszone
sg szukac oszczednos$ci poprzez wycofywanie sie z obstugi potagczen do mniejszych
miejscowosci. Szanse, by na te boczne drogi w miejsce wycofianych autobuséw PKS wijechaty
prywatne busy, sg oczywiscie nikie.

Natomiast kolej — przez ostatnich kilkanascie lat masowych cie¢ w ofercie — ograniczyta sie do
obstugi tras znaczenia regionalnego, ponadregionalnego oraz dalekobieznego, zupetnie
wycofujac sie z linii znaczenia lokalnego. Segment rynku kolejowego obejmujacy potaczenia
lokalne faktycznie wiec juz w Polsce nie istnieje.

Transport publiczny tylko dla bogatych?

Brak sprawnej komunikacji na poziomie Polski lokalnej jest jedng z zasadniczych barier dla
rozwoju i poprawy jako$ci zycia. Prof. Krystian Heffner z Uniwersytetu Ekonomicznego w
Katowicach, zajmujacy sie problematyka rozwoju matych miast i obszaréw wiejskich, w swoich
analizach na potrzeby Koncepcji Przestrzennego Zagospodarowania Kraju podkreslat:
,Gtownym ograniczeniem rozwojowym dla wielu matych miast jest staba dostepnosé
komunikacyjna. Rekomendacjg skierowang do polityki regionalnej jest intensywne wzmacnianie
dostepnosci matych miast”.

Problemem polskiego systemu transportowego jest skupanie sie sieci potagczen na gtéwnych
ciggach tgczacych wieksze miasta. Oferta transportu publicznego na obszarach peryferyjnych
jest na tyle staba, ze koniecznoécig staje sie posiadanie wtasnego samochodu lub poruszanie
sie ,awaryjnymi” Srodkami komunikacji — zwykle Zle zorganizowanymi, a co gorsza nie zawsze
bezpiecznymi. Skrajnym przyktadem takiego $rodka komunikacji byt przepetniony samochod
dostawczy z miejscami do siedzenia na wstawionych pniach, ktérym mieszkancy Drzewicy i
okolic zmuszeni byli jecha¢ do zdobytej chwilowej pracy w oddalonych o kilkadziesiat
kilometréw sadach. Wcigz jeszcze stosowang metodg transportu — przy krétszych relacjach na
obszarach wiejskich — jest podréz w przyczepie traktora.

Pytanie, czy wtasnie tak ma wyglada¢ mobilno$¢ w regionach peryferyjnych. A atrakacyjne
systemy transportu publicznego maja rozwijac sie wytagcznie na obszarach zurbanizowanych?
Czy tez sprawna obstuga transportowa powinna stanowi¢ narzedzie poprawiajgce dostepnosc
komunikacyjng w regionach peryferyjnych i tym samym pobudza¢ rozwo6j mniejszych
miejscowosci?

Dopiero wzrost poziomu zycia w matych miastach i na obszarach wiejskich — a nie tylko
bogacenie sie spoteczenstwa w kilku najwiekszych aglomeracjach — bedzie sygnatem, ze w
Polsce mamy do czynienia z prawdziwym rozwojem regionalnym.
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