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Komu zalezy na likwidacji potaczen kolejowych miedzy Stupskiem i Szczecinkiem

(tekst pochodzi z dwumiesiecznika ,Z Biegiem Szyn”, nr 61, wrzesien-pazdziernik 2012)
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Od dwdch lat linia kolejowa Szczecinek — Stupsk na pograniczu wojewddztw pomorskiego i
zachodniopomorskiego pograzona jest w chaosie. Cze$¢ kurséw obstuguja pociagi, a czesé
autobusy zastepcze jadace znacznie dtuzej i pomijajace czes¢ miejscowosci. Przyczynag tego
stanu jest troska o... bezpieczenstwo. Wszystko jest tym bardziej zaskakujace, ze w
miedzyczasie w bezpieczenstwo ruchu na tej linii zainwestowano juz kilka milionéw ztotych.
Dobry system, obstuga ,,polska”

Problemy zaczety sie ponad dwa lata temu, wkrotce po tym jak 13 lipca 2010 r. na jednotorowe]
linii Szczecinek — Stupsk (miedzy Kepicami i Korzybiem) doszto do czotowego zderzenia
pociggéw. W wypadku nikt nie zginat, ale rannych zostato 37 oséb.

Wypadek zostat natychmiast powigzany z funkcjonujgcym na linii specyficznym systemem
zdalnego sterowania ruchem kolejowym Kapsch, opartym na obstudze catej 104-kilometrowe;
linii przez dyzurnego ruchu ze stacji posredniej w Miastku, zdalnie sterujacego mijankami w
Biatym Borze, Kawczu, Kepicach oraz Korzybiu.

— To dobry system, tylko jego obstuga byta ,polska” — méwi nam jedna z oséb zwigzanych z
linig Szczecinek — Stupsk. System nie byt nalezycie konserwowany. Co wiecej, do wypadku w
2010 r. doszto, poniewaz jedna z lokomotyw SU42 skierowanych do obstugi linii w og6le nie
byta wyposazona w urzgdzenia radiotgcznosci Kapsch. Z tego powodu maszynisci musiel
komunikowag sie z dyzurnym ruchu z pominieciem systemu Kapsch — przez wtasne telefony
komorkowe.

Bezposrednig przyczyng czotowego zderzenia sprzed dwoch lat byto nienawigzanie przez
maszyniste tacznosci z dyzurnym ruchu i wjazd na szlak zajety przez pocigg jadacy z
naprzeciwka. Dyzurny tego dnia podjat bowiem decyzje, by — z powodu op6znienia jednego z
pociggdw — miniecia sktadow dokonac nie na mijance Kepice (co wynikato z rozktadu jazdy),
lecz wyjatkowo na mijance Korzybie.

My tej linii nie zamykalismy

Po usunieciu skutkow wypadku, na linii Szczecinek — Stupsk przywrocony zostat normalny ruch
pociggéw. Ale jedynie na niespetna dwa tygodnie. 29 lipca 2010 r. pomorski zaktad spotki
Przewozy Regionalne wydat nastepujgce oswiadczenie: ,W zwigzku z otrzymanym protokotem
z posiedzenia w dniu 28 lipca 2010 r. Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Kolejowych i
komisji kolejowej zaktadowej na okoliczno$é powaznego wypadku zaistniatego 13 lipca 2010 r.
na szlaku Kepice — Korzybie w punkcie 7 w/w protokotu stwierdzono, ze istnieje zagrozenie
bezpieczenstwa ruchu pociggdéw i podréznych. Wobec powyzszego od natychmiast wstrzymuje
sie realizacje kolejowych przewozow pasazerskich na odcinku Szczecinek — Stupsk”. Od 29
lipca 2010 r. spotka Przewozy Regionalne skierowata do obstugi linii autobusy zastepcze.
Decyzja o wycofaniu pociggdw pasazerskich byta duzym zaskoczeniem. — My tej linii nie
zamykalidmy i ruch na niej caty czas jest mozliwy, jezeli zachowane bedg wszystkie zalecenia
wprowadzone po wypadku w Korzybiu. Przewozy Regionalne same podjety decyzje o
przerwaniu potaczen. To dziwna decyzja, bo na tej samej linii caty czas jezdzg pociagi PKP
Cargo i nic ztego sie im nie dzieje — mowit na poczatku sierpnia 2010 r. w ,Gtosie Pomorza”
Ryszard Stachowicz z Zakfadu Linii Kolejowych w Szczecinie.

Usterki, ktérych nie ma

Mimo zapewnien sp6tki PKP Polskie Linie Kolejowe, ze linia jest bezpieczna, dyrektor Zbigniew
Labuda z pomorskich Przewozow Regionalnych nie chciat dopusci¢ do przywrocenia ruchu. —
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Dyrektor wcigz zada usuniecia usterek, ktérych nie ma — wyjasniat Stachowicz. — W naszym
ostatnim piSmie stwierdziliSmy, ze po raz ostatni odpowiadamy na korespondencije i
zapewniamy, ze trasa jest bezpieczna. Postawa dyrektora Labudy jest dla nas niezrozumiata.
Gdy w sprawe wigczyly sie wiadze wojewoddztwa pomorskiego, udato sie zorganizowaé
przejazd probny — uptyngt on pod znakiem ostrej dyskusji na temat mozliwo$ci powrotu
pociggéw. Ostatecznie podjeto decyzje o przywrdceniu ruchu. 23 sierpnia 2010 r. — po prawie
miesigcu wstrzymanego ruchu — pociagi wrocity na linie Szczecinek — Stupsk. Jednak nie
wszystkie...

Przywr6cony ruch zorganizowano bowiem tak, by unikngé mijania sie pociggéw na zdalnie
sterowanych mijankach Biaty Bér, Kawcze, Kepice i Korzybie. Na catej trasie Szczecinek —
Stupsk mijanie sie pociggéw dopuszczono jedynie na stacji w Miastku. Linie obstugujg wiec
cztery pary pociggow oraz trzy pary autobuséw zastepczych. Oznacza to zdezorganizowanie
oferty przewozowej. Pociggi przemierzaja 104-kilometrowg trase Stupsk — Szczecinek w 1
godz. 50 min., natomiast autobusy zastepcze w 2 godz. 50 min. (a przy tym nie sg w stanie
dotrze¢ do wszystkich przystankéw kolejowych — autobusy nie obstugujg Widzina, Stonowic i
Wrzgcej Pomorskiej).

Jednoczes$nie samorzad wojewddztwa pomorskiego zobowigzat PKP PLK do ,zmiany
zawodzgcego obecnie systemu Kapsch” — uznano to za warunek powrotu do wykorzystywania
zdalnie sterowanych mijanek i w efekcie przywrécenia normalnego ruchu.

Zaplanowany chaos

W 2011 r. zrealizowano modernizacje systemu sterowania. Prace objety montaz nowego
Swiattowodu oraz instalacje nowych elementow tgcznoéci (w Stonowicach zainstalowano nowg
aparature radiotgcznosci, a pociggi wyposazono w nowe radiotelefony). Koszty
unowoczes$nienia systemu sterowania przekroczyty 3 min zt. Okazuje sie jednak, ze pienigdze
te zostaty zmarnowane. Mijanki nie tylko nadal nie sg wykorzystywane, ale wrecz doszto do ich
formalnej likwidacji — sygnalizatory na mijankach zostaty uniewaznione. Dyrektor Labuda z
Przewozéw Regionalnych przekonuje, ze nie sg spetnione wszystkie wymogi bezpieczenstwa, a
PKP PLK informuje, iz konieczne sg dalsze prace zwigzane ze zwrotnicami i semaforami na
automatycznych mijankach (koszt szacuje sie na okoto 9 min zt).

W tej sytuacji mijanie sie pociggéw nadal mozliwe jest tylko w Miastku. Do dzi$ wiec nie zostat
przywrécony normalny ruch — czesé pociagdw wcigz zastepujg zniechecajgce pasazerow
autobusy. W sierpniu 2012 r. Przewozy Regionalne ogtosity kolejny przetarg na obstuge
autobuséw — majg kursowaé co najmniej do grudnia 2012 r.

— Taki tymczasowy stan trwa zbyt diugo — powiedziata w ,,Gtosie Pomorza” Magdalena Gryko,
burmistrz Kepic. — Boimy sie, ze ktos moze wpas¢ na pomyst, aby okroi¢ pociagi na tej linii.
Rzeczywiscie, utrzymywany od dwdch lat chaos na linii Szczecinek — Stupsk coraz bardziej
wyglada na efekt zaplanowanych dziatah, majgcych na celu wygaszenie popytu na tej
niezelektryfikowanej, jednotorowej, a przy tym przekraczajgcej granice wojewodztw linii. Z
obstugi wtasdnie takich ciggéw polscy przewoznicy kolejowi juz niejednokrotnie chetnie sie
wycofywali.

Nasz rozmdwca rzuca $wiatto na jeszcze jeden problem: — System zdalnego sterowania od
dawna jest solg w oku zwigzkowcow. Jedna automatyczna mijanka to cztery-piec etatdw mnie;.
Dla catej linii Szczecinek — Stupsk oznacza to oszczedno$¢ przekraczajgca 500 tys. zt rocznie.
Nikt jednak nie bedzie bronit zdalnie sterowanych mijanek, bo stanowig one zagrozenie dla
miejsc pracy. A bezpieczenstwo? To chwytliwy pretekst.
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